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Blick aus dem virtuellen Cockpit auf die Region Basel: Der Anflug auf die kurze Piste des Euro-Airports verlangt den Piloten einiges ab. Foto: Nicole Pont

Zwei enge Kurven uber Lorrach

Pistensanierung in Basel Piloten zeigen, wie der komplizierte Anflug auf den Euro-Airport
funktioniert — und was die Passagiere erleben.

Alexander Miiller

Der Airbus A320 von Hanspe-
ter Thaler und Werner Flithler
sinkt langsam von Norden her
in Richtung Euro-Airport. Noch
wenige Kilometer trennen das
Flugzeug von der Hauptpiste
des Basler Flughafens. Der Euro-
Airport scheint schon fast unter
dem Fenster des Cockpits zu ver-
schwinden, als die beiden Pilo-
ten den Jet in eine scharfe Links-
kurve werfen.

Der Grund fiir das Manover:
Die Hauptpiste am Euro-Airport
wird saniert und steht ab dem
heutigen Mittwoch bis Pfings-
ten nicht mehr zur Verfiigung.
Gelandet wird in dieser Zeit von
Osten her auf der nur 1715 Me-
ter langen Zweitpiste, die nor-
malerweise kaum genutzt wird.
Die beiden Piloten steuern in
unserem Fall kein echtes Flug-
zeug, sondern zeigen im Simu-
lator der Firma Flyfsx.ch in Rie-
hen, wie der schwierige Lande-
anflug funktioniert. Thaler ist
CEO von Flyfsx.ch, Flithler ar-
beitet als Instruktor.

Doch zuriick zum Landean-
flug: Als der Airbus in Richtung
Deutschland abdreht, hat er noch
eine Hohe von 2700 Fuss, also
rund 900 Meter. Das sind ziem-
lich genau sechs Minuten, be-
vor die Rider auf der Lande-
bahn aufsetzen. In den nichsten
vier Minuten folgt eine veritable
Achterbahnfahrt: Nach der en-
gen Linkskurve zwingen die bei-
den Piloten das Flugzeug in die
ndchste enge Kurve — bei einem
Tempo von etwa 180 Knoten, also
rund 330 Stundenkilometer.

Das verlangt viel Prazision. «Je
schneller ein Flugzeug ist, desto
grosser muss der Kurvenradius
sein», erklart Instruktor Werner
Fliihler. Bei Passagiermaschinen
sind maximal 30 Grad Seitennei-
gung in der Kurve erlaubt — aus
Sicherheits- und Komfortgriin-

den. Enge Kurven wie bei Klei-
nen Sportflugzeugen sind daher
nicht zuldssig.

Wer an einem Fenster auf der
rechten Seite sitzt, konnte fast
sehen, wie die Menschen am Bo-
den dem Flugzeug zuwinken -
so nah sind sie schon. Wegen der
hiigeligen Landschaft gilt eine
Mindestflughdhe von 1900 Fuss
- iber Meereshohe.

Anflug auf Basel
nur bei eher schonem Wetter

Anders als bei den normalen An-
fligen auf die Hauptpiste gibt
es flir die Ost-West-Piste kein
Instrumentenlandesystem (ILS).
Der Anflug muss auf Sicht ge-
flogen werden — und ist nur er-
laubt, wenn eine Mindestsicht-
weite von 2400 Metern besteht.
Das heisst: Die Landebahn muss
aus einer Distanz von 2400 Me-
tern vom Piloten gesehen wer-
den kdénnen - ansonsten muss
der Anflug abgebrochen werden.

Unsere Simulator-Crew hat
dem Computer einen Schonwet-
tertag mit wenig Wind und ver-
einzelten Wolken verordnet. Und
doch zeigen auch diese wenigen
Wolken, dass der Anflug auf die
Piste 07/25 seine Tiicken hat.
Beim Eindrehen auf den Euro-
Airport fliegt der Airbus in eine
Wolke. Viele Sekunden lang, Se-
kunden, die sich wie eine Ewig-
keit anfiihlen, sehen die Piloten

International Airport Riehen

In den drei beweglichen Simulato-
ren von Flyfsx.ch, die keinem
spezifischen Flugzeugtyp zuge-
ordnet sind, kdnnen Privat- und
Hobbypiloten Anfliige trainieren.
Oft fliegen hier zum Spass auch
Linienpiloten. In Riehen finden
jedoch auch Flugangst-Seminare,
Teambuilding-Events und sogar
Kommunikationsschulungen fir
Fuhrungskréfte statt. (amu)

nur blendendes Weiss. Erst kurz
vor dem Tiillinger Hiigel zeigt
sich die Region wieder von ihrer
schonsten Seite.

Den Tiillinger Hiigel iiber-
fliegt die Maschine noch mit ei-
ner Hohe von 400 bis 600 Me-
ter. Direkt tiber den Villen fahrt
Flithler das Fahrwerk aus. Dieses
Bild diirfte fiir die Anwohner im
nichsten Monat zur Gewohnheit
werden: Rund ein Dutzend Flug-
zeuge werden taglich diese Rou-
te nehmen.

Im Cockpit ist nun die Piste
des Euro-Airports gut zu sehen
— genauso wie das einzige Hilfs-
mittel, das den Piloten neben den
Instrumenten an Bord zur Verfii-
gung steht: Vier Lampen neben
der Piste zeigen der Crew, ob der
Anflugwinkel stimmt. Sind alle
vier Lampen weiss, ist das Flug-
zeug zu hoch. Sind sie alle rot,
ist es zu tief. «Red is dead», sagt
Thaler. Also «rot ist tot». In die-
sem Fall muss die Crew sofort
durchstarten.

Heute ist das jedoch nicht n6-
tig. Der Gleitpfad stimmt, das
Flugzeug sinkt etwa 700 Fuss pro
Minute. Wer wihrend der Pisten-
sperrung nach Basel fliegt, soll-
te sich einen Fensterplatz auf der
linken Seite aussuchen: Denn in
den letzten knapp zwei Minuten
des Flugs bietet sich den Passa-
gieren auf der Backbordseite ein
spektakuldrer Blick auf die Stadt.
Direkt vor den Fenstern liegt der
Rheinhafen mit dem Dreildnder-
eck, weiter hinten sind die Hoch-
hiuser von Roche zu sehen.

Doch die Landebahn selbst
ist die nichste Herausforderung.
Weil sie nur rund 1700 Meter lang
ist, muss die Crew moglichst weit
vorne an deren Beginn aufset-
zen. Das Flugzeug scheint daher
kurz vor der Landung beinahe
die Autos auf der Autobahn und
der Flughafenstrasse zu beriih-
ren, die unmittelbar vor der Lan-
debahn verlaufen.

Der Airbus A320 benotigt bei tro-
ckenen Bedingungen etwa 1000
Meter Piste, um zum Stehen zu
kommen. Der kiirzere A319, der
im kommenden Monat von Ea-
syjet hauptsidchlich eingesetzt
wird, sogar noch etwas weniger.
Immerhin: Hinter der kurzen
Landepiste stehen keine Gebau-
de, sondern (nur) ein Acker — die-
sen befahren will aber kein Lini-
enpilot der Welt.

Das grosste Problem wahrend
der Pistensperrung diirfte das
Wetter sein: Neben den notigen
Sichtverhiltnissen erlaubt der
Anflug auch nur ein bestimmtes
Mass an Seitenwind. Der Wind
bliast am Basler Flughafen {iber-
wiegend in Nord-Siid-Richtung.
Fiir den Ostanflug auf den Euro-
Airport benétigen Linienpiloten
ein spezielles Training — «weil
der Anflug kaum Fehler erlaubt»,
wie Thiler sagt.

Uber den Tiillinger Hiigel
und den Rheinhafen

Thiler und die Teammitglieder
von Flyfsx wollen mit einer Cess-
na oder einer Piper den Ostan-
flug wahrend der Pistensanie-
rung dann auch in echt durch-
fithren. Umso erstaunlicher ist
deshalb die Aussage des Privatpi-
loten, dass er zur Vorbereitung des
Simulatorflugs grosse Miihe hat-
te, iberhaupt Informationen zum
Landeprozedere zu finden. «Nor-
malerweise gibt es fiir jede Lande-
bahn der Welt ein standardisiertes
Anflugdiagrammb», sagt er. «Aber
nicht fiir die Piste 07/25 in Basel.»

Nicht jedes Flugzeug wird al-
lerdings den Schlenker iiber Lor-
rach machen. Die Piloten kon-
nen auch einen direkten Anflug
von Osten her wihlen — das wer-
den vor allem jene tun, die oh-
nehin bereits aus dieser Rich-
tung oder von Siiden her kom-
men - iiber den Tiillinger Hiigel
und den Rheinhafen fliegen sie
jedoch trotzdem.




