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Mehrheit ist fur
eine Umweltabgabe
auf Flugtickets

Umfrage von GFS Ziirich Demnachst wird eine
Volksinitiative fur einen Umweltzuschlag
auf Flugreisen eingereicht.

Soll auf Flugtickets eine Zusatz-
gebithr fiir den Klimaschutz
erhoben werden? Gemass einer
reprasentativen Umfrage im
Auftrag des Verkehrsverbands
Umverkehr steht eine Mehrheit
hinter einer solchen Abgabe. GFS
Zirich hat dafiir iiber 1000 Per-
sonen befragt. Rund zwei Drittel
der Befragten sprechen sich fiir
die Einfithrung einer Flugticket-
abgabe aus. Bemerkenswert:
Uber die Hilfte wiirde sogar eine
hohere Abgabe akzeptieren, als
sie in der Schweiz bisher politisch
diskutiert wurde.

Konkret unterstiitzen mehr
als 50 Prozent der Befragten eine
Abgabe von tiber 30 Franken auf
Kurzstreckenfliige sowie tiiber
120 Franken auf Langstrecken-
fliige. 22 Prozent der Befragten
wiirden sogar eine Abgabe von
150 Franken fiir die kurze Strecke
und 600 Franken fiir Lang-
streckenfliige befiirworten.

Auch bei der Verwendung der
Einnahmen zeigt sich ein klares
Bild: Eine Mehrheit mochte das
Geld fiir Vergiinstigungen im 0f-
fentlichen Verkehr sowie fiir die
Forderung des internationalen
Schienenverkehrs einsetzen -
ausdriicklich auch fiir Nacht-
ziige. Weniger populdr sind hin-
gegen Modelle, bei denen die
Einnahmen gleichmassig an die
Bevolkerung zuriickverteilt oder
fiir synthetische Treibstoffe ver-
wendet wiirden.

Das Ergebnis der Umfrage
gefdllt Umverkehr. Der Verkehrs-
verband reicht im kommenden
Frithjahr eine Initiative zur Ein-
flihrung einer Flugticketabgabe
ein. Das Volksbegehren sieht
vor, die Einnahmen gezielt in
den Ausbau des internationalen
Bahnverkehrs und in glinstigere
OV-Angebote im Inland zu inves-
tieren. Das Parlament lehnte im
Rahmen der Budgetdebatte aber
Beitrage fiir Nachtzilige aus den
Einnahmen des bereits heute
bestehenden Emissionshandels-
systems fiir Fluggesellschaften
ab. Stattdessen fliesst das einge-
nommene Geld zur Hilfte in den
allgemeinen Bundeshaushalt —
die andere Hailfte in die Luft-
fahrtbranche fiir Klimaschutz-
massnahmen.

«Fliegen ist heute
einfach zu giinstig»

«Ich bin positiv tiberrascht iiber
die Zustimmung», sagt National-
riatin Franziska Ryser (Griine),
Co-Prasidentin von Umverkehr.
Dass rund 65 Prozent eine Flug-
ticketabgabe unterstiitzten, sei
«ein starkes Zeichen». Besonders
bemerkenswert findet Ryser,
dass viele Befragte sogar bereit
widren, mehr zu bezahlen als
30 Franken fiir Kurz- und
120 Franken fiir Langstrecken-
fliige.

Die Umfrage zeigt aus Rysers
Sicht ein verbreitetes Unbehagen
gegeniiber dem heutigen Preis-
niveau im Flugverkehr. «Fliegen
ist heute einfach zu giinstig —
gemessen an den tatsichlichen
Kosten.» Der Flugverkehr verur-
sache externe Kosten in Milliar-
denhoOhe und sei einer der gross-
ten Treiber des Klimawandels.
Gleichzeitig werde Kerosin nicht
besteuert, wahrend der Zugver-
kehr keine vergleichbaren Vor-

teile geniesse. «Dieses Ungleich-
gewicht wollen wir korrigieren.»
Ob die geplante Volksinitia-
tive jedoch Erfolg haben wird,
ist fraglich. 2021 wurde das
CO2-Gesetz, das eine solche
Flugticket-Abgabe vorsah, an
der Urne knapp abgelehnt — mit
51,6 Prozent Nein-Stimmen.
Kritisch iiber den erneuten
Anlauf fiir eine Ticketabgabe
dussert sich deshalb FDP-Natio-
nalrat Christian Wasserfal-
len: «Die Stimmbevolkerung
hat im Rahmen des CO2z-Geset-
zes die Flugticketabgabe abge-
lehnt.» Dass nun erneut darii-
ber diskutiert wird, wertet er als
politischen Druckversuch und

«Der Standort
Schweiz wiirde
an Attraktivitat
einbiissen.»

Silvia Exer-Kuhn
Swiss-Sprecherin

als «Zwingerei». Wasserfallen
warnt vor nationalen Alleingan-
gen. Eine Flugticketabgabe lasse
sich international nicht durch-
setzen — die Konsequenzen wa-
ren aus seiner Sicht absurd. «Das
Resultat wire, dass nur Reisen-
de ab einem Schweizer Flugha-
fen die Abgabe bezahlen miiss-
ten.» Gerade in Grenzregionen
zeige sich das Problem deutlich:
«In Basel wiren zum Beispiel nur
Abfliige ab dem Schweizer Sektor
betroffen, wihrend im franzosi-
schen Sektor keine Abgabe gelten
wiirde - ein toller Blodsinn.»

Nur fiinf Prozent
bezahlen freiwillig

Eine solche Regelung hatte laut
Wasserfallen sowohl wirtschaft-
lich wie klimapolitisch negative
Effekte. Sie schwiche gezielt die
Schweizer Luftfahrt, wihrend
auslandische Anbieter profitier-
ten. «Das fiihrt direkt zu einer
Schwichung der eigenen Luft-
fahrtindustrie, die sehr moderne
Flugzeuge besitzt, und starkt
andere Fluggesellschaften, deren
Hubs dann profitieren konnten.»
Ahnlich argumentiert auch die
Fluggesellschaft Swiss, die eine
solche Abgabe «dezidiert» ab-
lehnt. «Der Standort Schweiz
wiirde an Attraktivitit einbiissen,
da unser Land dadurch einen
klaren Wettbewerbs- und Stand-
ortnachteil hitte», sagt Swiss-
Sprecherin Silvia Exer-Kuhn.

Die Fluggesellschaft Swiss
bietet ihren Passagieren bereits
heute die Moglichkeit, freiwil-
lig einen Flug zu kompensieren.
Doch nur wenige buchten das
Angebot, wie die Swiss-Spreche-
rin sagt: «Aktuell nutzen rund
flinf Prozent der Fluggiste der
Lufthansa Group, zu der auch
Swiss gehort, eine der diversen
Moglichkeiten zum nachhalti-
gen Fliegen.» Bei der Swiss allein
zeige sich immerhin ein positi-
ver Trend bei der Zahl der Pas-
sagiere, die von den Angeboten
Gebrauch machten.
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