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Nur noch 24 statt 200 Fluge pro Tag —
das kommt auf Reisende zu

Pistensanierung am Euro-Airport Im Friihling 2026 saniert der Basler Flughafen seine Hauptpiste.
Einzig Easyjet wird in dieser Zeit fliegen.

Barbara Stébler

Nach jahrzehntelangem Flug-
betrieb steht am Euro-Airport
eine Pistensanierung an. Die
Bauarbeiten sind fiir das Friith-
jahr 2026 wahrend fiinf Wochen
geplant und haben starke Aus-
wirkungen auf den Flugverkehr.
Die BaZ beantwortet die drian-
gendsten Fragen.

— Von wann bis wann ist

der Flugverkehr wegen der
Pistensanierung
eingeschrinkt?

Die Pistensanierung am Euro-
Airport findet zwischen dem
15. April und dem 20. Mai 2026
statt. Das schliesst demnach
den 1. Mai mit ein, der in eini-
gen Kantonen wie beispielswei-
se Basel-Stadt und Baselland ein
offizieller Feiertag ist. In diesem
Jahr fillt der Tag der Arbeit auf
einen Freitag, eigentlich ideal,
um fiir ein verlingertes Wo-
chenende irgendwohin zu flie-
gen. Auch die Auffahrt am 14. Mai
fallt in die Phase der Hauptpis-
tensanierung.

— Warum wird gerade

in dieser Zeit auf dem
Euro-Airport saniert?

Man habe verschiedene Fakto-
ren abwigen miissen, schreibt
der Euro-Airport auf Anfrage
der BaZ. Dazu zihlen zum Bei-
spiel die zu erwartenden Wetter-
verhaltnisse sowie betriebliche
Aspekte wie das Passagierauf-
kommen.

— Welche Pisten sind gesperrt,
und welche sind offen?
Der Basler Flughafen verfiigt tiber
zwei Start- und Landebahnen:
einerseits die 3900 Meter lange
Hauptpiste 15/33, die in Nord-
Siid-Richtung verlduft. Diese
Piste muss im Friihling wegen
der Sanierung aus Sicherheits-
griinden fiir rund einen Monat
vollstindig geschlossen werden.
Und andererseits die kiirzere
Sekundirpiste 07/25, die von Ost
nach West verlduft. Diese Piste
bleibt zwar offen, ist jedoch nur
gerade 1715 Meter lang.

— Warum muss die Hauptpiste
iiberhaupt saniert werden?
Die Hauptpiste wurde 1953 ge-
baut und 1978 nach Norden ver-
lingert. 1991 wurde dann der
siidliche und 2011 der nordliche
Abschnitt erneuert. Nach «Jahr-
zehnten intensiver Nutzung»
miissten nun die 1500 Meter in
der Pistenmitte saniert werden,
schreibt der Euro-Airport.
Ausserdem muss auch der
2100 Meter lange Taxiway Bravo
saniert werden, also die Roll-
bahn, die den Flugzeugen als
«Zubringer» zur Hauptpiste
dient. «Diese nun anstehende
Massnahme ist Teil eines lang-
fristigen Instandhaltungspro-
gramms zur Sicherstellung der
Betriebssicherheit», schreibt der
Flughafen.

— Was bedeutet die
Pistenschliessung fiir

den Flugverkehr auf dem
Euro-Airport?

Die Flughafenkapazitat ist in der
Zeit der Sanierung drastisch ein-

geschrankt. Rund 97 Prozent des
Flugverkehrs werden namlich
auf der Hauptpiste abgewickelt,
dasie alle Flugzeugtypen nutzen
konnen. Doch genau diese Piste
wird im Frithling 2026 gesperrt.

Die Sekundirpiste ist hin-
gegen nur fiir den Betrieb von
kleineren Flugzeugen geeignet.
Zu grosse beziehungsweise zu
schwere Maschinen kénnen dort
nicht starten. Im Jahr 2024 wa-
ren es laut Flughafen lediglich
rund ein Prozent der Fliige, die
die kleinere Piste genutzt haben.
In der Sanierungsphase werden
daher deutlich weniger Passa-
gierfliige stattfinden.

— Wird der Flugverkehr
wihrend der Sanierung der
Hauptpiste reduziert?

Alle Airlines haben gemass dem
Euro-Airport gepriift, ob sie ihre
Fliige wihrend der Sanierung
iiber die Sekundarpiste aufrecht-
erhalten konnen. Nur Easyjet
fliegt weiter und wird sein Flug-
angebot ab dem Basler Flughafen
aufrechterhalten, jedoch in redu-
zierter Form. Alle anderen Flug-
gesellschaften stellen ihren Be-
trieb zwischen dem 15. April und
dem 20. Mai ein.

— Warum haben sich

alle Fluggesellschaften

ausser Easyjet dagegen
entschieden?

Es gibt laut dem Basler Flughafen
drei Hauptgriinde, weshalb sich
fast alle Fluggesellschaften dage-
gen entschieden haben: erstens
weil die angeflogene Destinati-
on zu weit entfernt ist. Das Flug-
zeug wiirde wegen der dafiir not-
wendigen Menge an Treibstoff
so schwer, dass das Flugzeug
fiir den Start eine lingere Piste
briauchte. Zweitens weil der am

Euro-Airport eingesetzte Flug-
zeugtyp zu gross oder zu schwer
fiir die Sekundarpiste ist, drit-
tens weil die Airline keine ge-
eigneten alternativen Flugzeuge
einsetzen kann.

— Und Easyjet?

Fliegt die Airline in der
Sanierungsphase alle iiblichen
Destinationen an?

Nein, Easyjet bietet ein redu-
ziertes Angebot an. «Die wich-
tigsten Strecken, wie London-
Gatwick, Hamburg, Nizza, Pal-
ma de Mallorca oder Barcelona,
werden mit sechs bis sieben Flii-
gen pro Woche bedient, um ins-
besondere den Bediirfnissen der
Geschiftsreisenden gerecht zu
werden», schreibt die Flugge-
sellschaft. Auch die beliebtes-
ten Ferienziele wiirden weiterhin
angeflogen. Dazu zdhlen unter
anderem die spanischen Inseln
Menorca, Mallorca und Ibiza,
das tunesische Enfidha, Olbia
auf Sardinien sowie das sizilia-
nische Catania.
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— Wie sieht der reduzierte
Flugplan von Easyjet aus?
Wihrend der 36 Tage dauernden
Sanierungsphase sind tidglich 24
Passagierfliige geplant: 12 Starts
und 12 Landungen. Der reduzier-
te Flugplan ist bereits online.

— Wie viele Passagierfliige
gibt es vom Euro-Airport aus
normalerweise?

Im gleichen Zeitraum von 36 Ta-
gen gab es im vergangenen Jahr
durchschnittlich rund 200 Pas-
sagierfliige pro Tag.

— Beeinflusst die
Pistensanierung das
Nachtflugverbot?

Nein, die Pistensanierung habe
keinen Einfluss auf das Nacht-
flugverbot, schreibt der Flug-
hafen. Die verfiigbare Kapazitit
der Sekundarpiste reiche fiir das
erwartete Verkehrsaufkommen
aus. Ausnahmebewilligungen
konnten wie {iiblich beantragt
werden, genau wie im reguli-
ren Betrieb.

Halte Hall
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Wahrend der Sanierung der Hauptpiste im Friihling 2026 wird es in
den Hallen des Euro-Airport ruhiger zu- und hergehen. Foto: Nicole Pont

Easyjet wird wahrend der Sanierung der Hauptpiste im Friihling 2026 als einzige Airline Flige vom Euro-Airport anbieten. Foto: Kostas Maros

— Auf dem Euro-Airport

bliist der Wind in der Regel

von Norden nach Siiden.

Die Kurzpiste verliuft jedoch
von Ost nach West: Konnten
deswegen mehr Fliige als
iiblich abgesagt werden
miissen?

Ja, das liege im Bereich des Mog-
lichen, schreibt der Basler Flug-
hafen auf Anfrage. Denn ledig-
lich die Hauptpiste ist mit zwei
hochprizisen Instrumentenlan-
desystemen (ILS) ausgestattet,
die Landungen bei nahezu jedem
Wetter ermOglichen. Die Sekun-
darpiste verfligt hingegen nicht
iber ein ILS.

— Wie werden die Start- und
Landerouten wihrend der
Sanierungsphase verlaufen?
Die Routen der Starts und Lan-
dungen fithren wihrend der
Schliessung der Hauptpiste in der
Regel nicht iiber Schweizer Gebiet.

— Und wie sieht es mit der
Lirmbelastung aus? Werden
andere Gemeinden als

die bisherigen von Fluglirm
betroffen sein?

Fiir keine Gemeinden oder Stadt-
teile Basels ist mit einer erhoh-
ten Lirmbelastung zu rechnen.
Im Gegenteil: Wahrend dieser
Zeit wird die Lirmbelastung der
heute vom Fluglarm betroffenen
Gemeinden wie Schonenbuch
und Allschwil abnehmen, da die
An- und Abflugrouten wahrend
dieser Zeit in der Regel nicht tiber
Schweizer Gebiet fiihren werden.

— Wird der 50er-Bus seinen
aktuellen Fahrplan einhalten?
«Es wird voraussichtlich zu
Anpassungen kommen», schrei-
ben die BVB auf Anfrage. Zurzeit
priife man verschiedene Optio-

Die Sekundarpiste
ist nur fuir

den Betrieb

von kleineren
Flugzeugen
geeignet. Zu grosse
beziehungsweise zu
schwere Maschinen
konnen dort nicht
starten.

nen, die genauen Massnahmen
seien aber noch nicht definiert.

— Wie sieht es mit dem
kulinarischen Angebot am
Euro-Airport aus wihrend

der Sanierungsphase?

Es wird gemass Flughafen min-
destens ein Restaurationsange-
bot geoffnet sein: im Offentlich
zuginglichen Bereich auf der
franzosischen und der Schwei-
zer Seite sowie nach den Sicher-
heitskontrollen im Bereich der
Gates Siid und im Fingerdock.

— Werden wihrend der
Sanierung der Hauptpiste auch
andere Fliige, beispielsweise
Frachtfliige, durchgefiihrt?

Ja, allerdings hauptsichlich mit
kleineren Flugzeugen und vor
allem im Bereich der Express-
fracht. Der Euro-Airport geht
gar von einer dhnlichen Anzahl
an Flugbewegungen fiir die Ex-
pressfracht aus wie in normalen
Zeiten, jedoch mit kleineren Ma-
schinen. Klassische Cargofliige
mit grosseren Frachtern werden
voraussichtlich nicht stattfinden.
Der Basler Flughafen rechnet mit
insgesamt rund 55 Fliigen — also
Starts und Landungen — pro Tag
wahrend dieser Zeit.

Neben Expressfrachtfliigen
werden auch Fliige der auf War-
tung und Umbau spezialisierten
Unternehmen wie beispielswei-
se Jet Aviation oder AMAC sowie
Fliige der am Euro-Airport sta-
tionierten privaten Kleinflug-
zeuge stattfinden. Deren Betrieb
kann wihrend der Schliessung
der Hauptpiste normal weiterge-
fiihrt werden. Gemadss Flughafen
ist insgesamt, also inklusive Pas-
sagierfliigen, mit rund 80 Fliigen
— also Starts und Landungen -
pro Tag zu rechnen.



