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Mit dem Anbau wird das Terminal des Euro-Airports ein neues Gesicht erhalten. Archivfoto: Euro-Airport

Euro-Airport baut grosseres
Terminal mit Shoppingzone

Griines Licht fiir Millionenprojekt Der Basler Flughafen erhalt ein neues Gesicht: Mithilfe
eines Anbaus sollen Engpasse beseitigt werden. Geplant ist auch ein Konsumbereich.

Simon Bordier

Mehr Einkaufsldaden und Gastro-
nomie, verbesserte Aufenthalts-
qualitdt, effizientere Ablaufe:
Dies verspricht der Euro-Airport
mit seinem Ausbauprojekt, das er
diese Woche ausgeschrieben hat.
Die Kosten der Bauarbeiten wer-
den auf etwa 85 Millionen ge-
schitzt, wie Flughafendirektor
Matthias Suhr auf Anfrage sagt.

Der Anbau werde auf der so-
genannten Landseite des Termi-
nals realisiert. Um die fiir die Er-
weiterung an der Ostfassade er-
forderliche Flache freizumachen,
wiirden das bestehende Viadukt
und seine Zufahrtsrampen abge-
rissen.
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In besten Handen.

Bei Brustkrebs gibt
es nur individuelle
Losungen.

Gemeinsam finden
wir sie: in unserem

Brustzentrum.

Auf beiden Terminalseiten — der
franzosischen wie der Schweizer
- sind Plattformen geplant: Dort,
wo sich derzeit die Parkplitze der
Autovermieter und die Zufahrts-
wege zum Viadukt befinden, will
man hauptsichlich neue Bushal-
testellen, Taxizonen und Fuss-
gdngerwege unterbringen.

Fest steht: Das Anfang der Nul-
lerjahre erweiterte Terminal er-
hilt mit dem Anbau nun wieder
ein neues Gesicht.

«Uns geht es um Qualititsver-
besserung, nicht um Kapazitits-
erhohung», betont Matthias Suhr.
So seien keine neuen Gates und
keine neuen Flugzeugstandplat-
ze geplant. Der Anbau mit zusitz-
lich 14’000 Quadratmetern Nutz-
fliche erlaube es, Nadel6hre zu
beseitigen und Passagieren das
Warten zu erleichtern. Suhr hebt
drei Verbesserungen hervor:

1 Anstehen vor

der Passkontrolle

Wenn drei oder vier Maschinen
kurz hintereinander landen, kann
es nach dem Aussteigen vor der
Passkontrolle zu lingeren War-
tezeiten kommen. Heute miissen
Passagiere mitunter in einem
Gang Schlange stehen. Toiletten
gibt es dort keine.

Man habe diesen Bereich zwar
kiirzlich mit einem neuen Boden-
belag aufgewertet, so Suhr. «Aber
das Platzproblem bleibt, es
braucht bauliche Massnahmen.»
Man wolle den Passagieren das
«Sardinenbiichsengefiihl» kiinf-
tig dank eines neuen, grossziigi-
gen Wartebereichs ersparen.

2 Platz fiir Shops
und Gastronomie
Haben Passagiere nach der Lan-
dung den Bereich mit der Pass-

kontrolle durchlaufen, kommen
sie zur Gepackausgabe und miis-
sen schliesslich durch den Zoll.
Hinter der milchigen Glastiir
warten womoglich Verwandte
oder Freunde. Oder die Passagiere
mochten dort noch etwas essen
oder einkaufen, bevor die Reise
weitergeht.

«Eine Qualititsbefragung hat
gezeigt, dass der Wartebereich zu
Kklein ist», sagt Suhr. Und es fehle
an gastronomischen und Shop-
pingmoglichkeiten. Dies wolle
man mit dem Anbau dndern.

So wiirden die Abflugs- und
Ankunftszonen, die sich im 0f-
fentlichen Sektor befinden, zu-
sammengelegt und in einen
«weitldufigen Bereich mit Meet-
and-Greet-Wartezonen» umge-
wandelt. Passagiere wie auch
Besucher sollen dort einkaufen
und sich verpflegen kénnen.

3 Flickenteppich bei

der Sicherheitskontrolle

Auch fiir abfliegende Passagiere
will man den Weg durch die Flug-
hafenrdaume angenehmer gestal-
ten. Heute kann es bei den Sicher-
heitschecks kompliziert werden.
Der Euro-Airport zdhlt nimlich
drei iber den vierten Stock ver-
teilte Kontrollpunkte.

Kiinftig soll es nur noch einen
Bereich geben, in dem Fluggiste
ihre Hosentaschen leeren, ihr
Handgepack aufs Band zum
Rontgen legen und einen Korper-
scanner durchlaufen. Der Flug-
hafen hatte bereits 2019 einen
Ausbau angekiindigt.

Das Grossprojekt fiir iiber
250 Millionen Euro wurde jedoch
mit Ausbruch der Covid-Pandemie
aufgegeben. «Da wir nicht wuss-
ten, wie sich der Passagierver-
kehr entwickeln wiirde, sagten

wir uns: <Wir brauchen etwas
Neues - etwas Adaptives, mit
dem wir flexibel auf die verdn-
derte Nachfrage reagieren kon-
nem», erklirt der Flughafen-
direktor.

Man habe sich schliesslich fiir
ein modulares System entschie-
den. Das urspriingliche Gross-
projekt wurde quasi zerstiickelt,
und die Teilprojekte wurden so
definiert, dass man sie je nach
Bedarf und unabhingig von-
einander realisieren kann. «Jetzt
konnten wir fiir das erste Modul,
den Terminalanbau, griines Licht
geben.»

Die Passagierzahlen haben
sich nach der Covid-Krise schnel-
ler erholt als prognostiziert:
Rechnete der Euro-Airport die-
ses Jahr zundchst mit 7,4 Millio-
nen Fluggisten, diirften es nun
eher 8 Millionen werden. Damit
ist man vom Rekordjahr 2019, als
man 9,1 Millionen Passagiere
zahlte, ein gutes Stlick entfernt.

Dennoch sind die Kapazitats-
probleme laut Suhr grésser denn
je. «Obwohl wir 2023 insgesamt
weniger Fluggdste haben als
2019, sind wir zu Spitzenzeiten
starker ausgelastet.» Ein Grund
dafiir sei, dass die Airlines immer
grossere Flugzeuge einsetzten.

Moglicher Baustart 2027

Lauft alles nach Plan, konnen die
Bauarbeiten am Terminal 2027
starten. Mit der Eroffnung des
neuen Flughafenbaus sei nicht
vor 2030 zu rechnen, heisst es
beim Euro-Airport.

Das Projekt sei eine «grosse
Herausforderung», da der Flug-
hafenbetrieb wahrend der Bau-
arbeiten weitergehen soll. Mat-
thias Suhr spricht von einer
«Operation am offenen Herzen».




